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(54) KraftfahrzeugtankausKunststoff 

(57) Die Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeugtank 
aus Kunststoff mit wenigstens einer C>ffnung, an der ein 
AnschiuBstQck angebradit 1st, weiches einen Rohrab- 
schnitt au8 einem far Kraftstoff wenig permeablen 
Kunststoff aufweist, der mit einer Ummantejung aus 
einem anderen Kunststoffmaterial versehen ist, das mit 
der \Atendung des Tankes veibindt>ar ist. Der Rohrab- 
schnitt des AnschiuBstClckes weist an seinem tanl<seiti- 



gen Ende einen Qber die Ummantelung vorstelienden 
Teiiabschnitt auf, der sicli in die TanltOffnung erstrecl«t, 
wobei der die Offhung begrenzende Bereich der Tank- 
wandung gegentlber der auBeren Manteif Iflclie des vor- 
stePienden Teilabschnittes des Rohrabschnittes 
abgediclitet ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Kraftfah-zeugtank 
aus Kunststoff gemaBdem Obertegriff des Anspruches 
1. 

[0002] Insbesondere aus GrQnden des Umweltschut- 
zee i8t 68 erforderlich. daB die Verdunstungsverluste 
des im Tanksystetn befindlidien Kraftstoffee eines 
Kraftfahrzeugee so gering wie mOglich sind. Bei l-ier- 
steliung das Tarte aus einem far die Oslichen Kraft- 
stoffe permeablen Material, beispielsweise PoiyetlTylen. 
ist es dalier seit langem Obllcli, diese Tanks einer 
besonderen Behandlung, beispielsweise durch Fluorie- 
ren, zu unterziehen, urn die Permeabilitat der Tankwan- 
dung merklicii zu reduzieren. Eine andere MOgllchkeit 
bestem darin, die Wandung des Tankes mehrscliiclTtig 
auszubilden urxJ eine Barriereschlcht beispielsweise 
aus Polyamid vorzusehen, die fur Kraftstoff undurchias- 
sig ist. 

[0003] Mittlerweile sind jedoch die Vorschriften bezug- 
licti der zuiassigen Verdunstungsverluste so streng. 
daB selbstdle an TankanschlOssen, beisplelsweisen for 
Ventlle, Leitungen ugw. auftretenden Verdunstungsver- 
luste for das Einhalten der zuiassigen Grenzen bedeut- 
sam sind. 

[0004] Es ist berelts bekannt. ein Ventil innen an der 
Wandung eines Kraftfahrzeugtankes unter Verwendung 
eines AnschluBnippels anzubringen, der aus Polyamid 
besteht und auBenseitig von einem Mantel aus Polye- 
thylen umgeben ist. {..etzterer kann mittels SprltzgieBen 
aufgebracht warden. Polyamid und andere fOr Kraft- 
stoffe wenig durctildssige Kunstetoffe sind mit Polyolefi- 
nen, z. B. Polyethylen. nictit verschweiBbar. Die 
Befestigung des Ventils mit dem Nippel an dem aus 
Polyethylen bestehenden Tank gesctiieht daher mittels 
Herstellen einer SchwelBverbindung zwisctien der 
Ummantelung des Nippels und der auBeren Oberfiache 
der Tankwandung. Durch die Offhung der letzteren ragt 
ein Venlilgehause in das Innere des Tanks, ohne jedoch 
einen flQssigteltsdichten VerschluB der Offnung auBer- 
halb des Ventilgehauses zu bewirken. Dies hat zur 
Folge, daB flQssiger Krattstoff und Kraftstoffdampfe in 
den Raum gelangen, der von der Ummantelung und 
dem die Offnung umgebenden Bereich der Tankwan- 
dung begrenzt wird. Da die aus Polyethylen bestehende 
Ummantelung fur Kraftstoff permeabel ist sind merMI- 
che Verdunstungsverluste durch diesen Bereich der 
Ummantelung des Nippels hindurch unvermeldbar. Bei 
dieser bekannten Anordnung ist weiterhin der Kern des 
Nippels aus Polyamid mit umlaufenden Rippen verse- 
hen, die in entsprechende Ausnehmungen der Umman- 
telung eingreifen, um so eine fbmischlQsslge 
Verbindung sowie eine Dichtung zwischen i(em und 
Ummantelung herzustellen. 

[0005] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
einen Kraftfahrzeugtank aus Kunslstoff der einieitend 
beschriebenen Art so auszugestalten, daB die auf das 
Vorhandensein des Rohr-AnscMuBstOctes zurOckzu- 
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fOhrenden Verdunstungsverluste so stark reduziert wer- 
den, daB sie den Vbrschriften genQgen. wobei unter 
alien in der Praxis uWichen Betriebsbedingungen eine 
feste Verbindung zwischen dem den Kern darstellenden 
5 Rohrabschnitt und der Ummantelung gewahrleistet ist 
[0006] Diese Aufgabe wird durch Anwendung der im 
Kennzeichen des Anspruches 1 angefuhrten Merkmale 
gelfist. 

[0007] Weitere Merkmale der Erfindung ergeben sich 

10 aus den Unteran^ruchen. 

[0008] Die erfindungsgemaBe Ausgestaltung hinsicht- 
llch der Abdichtung der Crtfnung in der Tankwandung 
fuhrt dazu, daB Kraftstoff als Flussigkeit und/oder Gas 
im Bereich dieser Offnung nur durch den inneren freien 

IS Querschnitt des AnschluBsluckes bzw. des Rohrab- 
schnitts austreten kann, wohingegen ein Austreten von 
Kraftstoff durch die Offriung auBerhalb der durch das 
AnschluBstQckdefinierten Leitung nicht mOglich ist. Da 
der den Kern des AnschluBstUckes, also den Rohrab- 

20 schnitt, biMende Kunststoff. beispielsweise Polyamid, 
nur eine vernachiassigbare Penneabilitat fOr Kraftstoff 
aufweist und die Wandung des Tantes filr Kraftstoff 
auch nur wenig permeabel ist. sel es durch entspre- 
chende Behandlung des Tankes z. B mittels Fluorieren, 

25 sel es durch das Vorhandensein einer Barriereschicht in 
der Wandung, bleibt die Menge an gasfOrmigem Kraft- 
stoff, der in den von der Ummantelung auBenseitig 
begrenzten Raum eintritt, so gering, daB die dadurch 
nach auBen aufb-etenden Verdunstungsverluste ver- 
so nachiassigbar sind. Diese Verbesserung wird mit einfa- 
chen Mitlein enreicht da die Herstellung des 
AnschluBstuckes und die Vorbereitung oder Bearbei- 
tung des Tanks zum Herstellen der Offnung und gege- 
benenfalls das Anordnen einer Dichtung keinen ins 

55 Gewicht fallenden zusfitzlichen Aufwand erfordern. 
Dies ist deshalb wnhtig. well es sich bei derartigen 
Kraftfahrzeugtanks um Artikel handelt, die in sehr gro- 
Ber StQckzahl hergestellt werden. 
[0009] In der Zeichnung sind einige AusfOhrungsbei- 

40 spiele der Erfindung dargestellt. Es zelgen: 

Fig. 1 einen Ausschnitt aus einem Kraftfahrzeug- 
tank mit daran angebrachtem Rohr- 
AnschluBstUck In Draufslcht, 
45 Fig. 2 einen Schnitt nach der UnlelMI der Fig. 1. 

Fig. 3 eine der Fig. 2 entsprechende Darstellung 
einer zwel ten AusfOhrungsform, 

Rg. 4 eine der Fig. 2 entsprechende Darstellung 
einer weiteren AusfOhrungsform. 

so 

[QOIO] GemaB den Rg. 1 und 2 ist die \A^dung 10 
des Kraftfahrzeugtankes 12 mit einer im allgemeinen 
nach Herstellung des Tankes angetxachten Offnung 14 
versehen, an die ein AnschluBstQck 16 angeschlossen 
55 ist. Dieses weist einen die eigentliche Leitung bildenden 
Rohrabschnitt 18 aus einem Kunststoff auf, der filr 
Kraftstoff nicht nur nahezu undurchiassig, sondern auch 
relativ formsteif ist. Dabei kann es sich beispielsweise 
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um Polyannid handeln. Dieser Rohrabschnitt 18 ist mit 
einer Ummantelung 20 versehen, die an beiden Enden 
das Btwa rechtwinMigen AnschluBstQckas kOrzer ist ais 
der Rolirabsclinit1 18. 

[0011] Bei alien in der Zeichnung dargestellten Aus- 
fOlirungsbeispielen ist das AnschluBstuck rechtwinWig 
ausgefulirt, wenngleich dies fur die Erfindung ohne 
groBe Bedeutung ist. Das Anschlul3stuck kann auch 
linear Oder unter einem anderen Winkel abgebogen 
Oder sonstwie ausgeNlhrt seln. 
[001 2] Der senkrecht zur Tankwandung 10 und damit 
im wesentlichen parallel zur LSngsachse 22 der Off- 
nung 14 verlaufende Tell 24 des F^ohrabschnittes 18 
weist einen Teilabsctinitt 26 auf, der gegenuber der 
Ummantelung 20 vorsteht und durch die 6ffnung 14 in 
das Innere des Tantos 12 hineinragt. Derdem Tank 12 
zugekehrte ringfOrmige Endbereich der Ummantelung 
20 bildet einen Fu3 23 und dient der Befestigung des 
AnschluDstuckes 16 an der Tankwandung 12. Dies 
geschiehit im allgemelnen mittels eines ScliweiBvorgan- 
ges, da die Ummantelung 20 aus einem Material 
besteht, welches jedenfalls mit dem die auBere Oberf la- 
che des Tankes blMenden Material veschwelBbar ist. 
Normaleraveise wird es sich dabei um das bereits 
erwahnte Pdyethylen handeln. Der Endbereich 23 
befindet sich dabei in einem radialen Abstand vom 
Rohrabschnitt 18, so daB zwischen lalzterem und dem 
Endbereich 23 der Ummantelung ein Ringraum 21 vor- 
handen ist. 

[001^ Beim AusfOhrungsbeispiel gemaS den Fig. 1 
und 2 ist die Anordnung so getroffen, daB der AuBen- 
durchmesser des Rohrabschnittes 18 im Bereich der 
&Ffnung 14 in der Weise an den Durchmesser der letz- 
teren angepasst ist, daB die ManteHiache des Teilab- 
schnittes 26 an dem die Offnung 14 begrenzenden 
V\^ndbereich der Tankwandung 10 aniiegt und somit 
einen flOssigteiisdichten VerschiuB bewirkt 
[0014] Die vofbeschriebene Ausgestaltung verhlndert 
das HIndurcti-treten von Flussigkeit in den Ringraum 21 
hinein, der auBenseitig lediglich durch den Endbereich 
23 der Ummantelung 20 begrenzt ist, welcher sich in 
einem Abstand von dem uber die Ummantelung 20 vor- 
stehenden Teilabschnitt 26 des Kernes 18 befindet. 
Dies istdrahalb widrtig. well die Ummantelung 20, wie 
bereits envahnt, Im allgemelnen bus einem Kunststcff, 
beispielsweise Polyethylen besteht. der einerseits mit 
der Tankwandung 12 verschweiBbar, andererseits 
jedoch fur Kraftstoff permeabel ist. Die MOglichkeit. daB 
Kraftstoff durch die Tankwandung 10 in merklichen 
Mengen diffundiert, braucht nicht in Betracht gezogen 
zu werden, da die Tankwandung innenseitig entweder 
in entsprechender Weise. z. B. mittels Ruorieren, 
behandelt worden Oder aber mehrschichtig ausgebildet 
ist, wobei wenigstens eine dieser Schichten fur Kraft- 
stoff im wesentlichen undurchiasslg ist. Der Rohrab- 
schnitt 18 besteht ohnehin aus einem Material, 
beispielsweise Polyamid. welches far Kraftstoff keine 
Oder nur eine vernachiasslgbare Durchiassigkeit auf- 



welst und somit eine Barriere gegen das Eindringen von 
gasfOrmigem Kraftstoff in den Ringraum 21 bildet. 
[0015] Der senkrecht zur Tankwandung 10 verlau- 
fende Teil 24 des AnschluBstiickes ist im Bereich der 

s Ummantelung 20 mit umlaufanden. leistenfOrmigen 
VorsprQngen 32 versehen. zwischen die das Material 
20 der Ummantelung greift, die im allgemelnen mittels 
SpritegieBen um den Rohrabschnitt 1 8 angebracht wird. 
Auf diese Weise wird eine formschlOssige Verblndung 

10 zwischen Rohrabschnitt 18 und Ummantelung 20 her- 
gestellt. die zudem nach Art einer l-abyrinthdichtung 
wirict und Kraftstoff in f IQssiger oder gasfOrmiger Phase, 
der ggf. doch zwischen Rohrabschnitt und Ummante- 
lung gelangt, daran hindert, den mit den umlaufenden 

15 Rippen 32 versehenen Bereich in Richtung auf das f reie 
Ende 34 des AnschluBstOckes 16 zu passieren. 
[001 6] Die dem Tank 1 2 zugekehrte radiate Rippe 36 
ist dabei zusatzlich mit einem Fortsatz 38 versehen, der 
etwa um 90° in Richtung auf den Tank 12 abgebogen ist 

20 und somit eine im wesentlichen koaxial zur Ungsachse 
22 der Offnung 14 und des Teiles 24 des AnschluBstuk- 
kes 16 verlaufende Hulse bildet und eine Art IHinter- 
schneidung 40 begrenzt. in die beim Anbringen der 
Ummantelung 20 ebentalls Kunststofftnaterial eintritt, 

26 SO daB die Dichtwirkung zwischen Rohrabschnitt 18 
und Ummantelung 20 noch verbessert wird. Dies gilt 
Insbesondere auch dann. wenn im Fall des Quellens 
des die Ummantelung bildenden Materials unter der 
Einwirkung von Kraftstoff eine VergrOBerung des Vdu- 

30 mens der Ummantelung radial zur Langsachse 22 im 
Berekih der Hinterschnekiung eintritt, die die Dichtwir- 
kung zwischen Rohrabschnitt 18 und Ummantelung 20 
noch vergrfiBern wQrde. 

[0017] Der Rohrabschnitt 18, der sich am anderen 

35 Ende 34 des AnschluBstOckes mit einem Endabschnitt 
33 ebenfalls uber die Ummantelung 20 hinaus erstreckt, 
ist in einem Abstand von diesem freien Ende 34 an 
einem Absatz 35 ebenialls mit einer Art Hinterschnei- 
dung 42 versehen. die im wesentlichen parallel zur 

40 Langsachse 44 des abgewinkelten Teils 46 des Rohrab- 
schnittes 18 veriauft und das Ende der Ummantelung 
aufnimmt. Hier wird ebenfalls neben einem FormschluB 
zwischen Rohrabschnitt 18 und Ummantelung 20 eine 
Veibesserung der Abdichtung bewirkt. wobei im Falle 

45 des Quellens des die Ummantelung bildenden Kunst- 
stoffes auch hier die dabei bewirkte Pressung des die 
Ummantelung bildenden Materials gegen den eine 
merkliche greBere Formstertigkeit aufweisenden Rohr- 
abschnitt 18 die Dichtwirkung verbessert. Im Obrigen 

so wird auch am freien Ende 34 des AnschiuBstQcl^ 
durch die vabeschriebene Ausgestaltung errelcht. daB 
der das AnscHuBstOck durchstrOmende Kraftstoff mit 
der Ummantelung nicht in Beruhrung kommt. 
IPOl 8] Das AnschluBstflck 16 ist an Seinem abgewin- 

55 kelten Teil 46 im Bereich der Ummantelung mit einer 
umlaufenden Nut 48 fCir einen O-Ring 50 versehen. Die- 
so- bewirkt eine zusatzliche Dichtung zwischen der 
auBeren Obecfiache des AnschluBstOckes 16 bzw. der 
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Ummantelung 20 desselben und dem Endabschnitt 52 
einer Lertung, die mit 6&n freien Ende des AnschlutB- 
stuckes 16 verbunden ist. Diese Leitung ist uber eine 
nicht dargestellte Schelle Oder sonstwie in geeigneter 
Weise am AnschiuBstOck 1 6 angebraclit. Der DIchtring 5 
50 soli verhindern, da3 Kraftstoffdampfe, die ggf. ent- 
iang der Trennfiache zwischen Kern Rolirabschnitt 18 
und Ummantelung 20 nach aul3en gelangen, In die 
Atmosphare austreten. Vielmehr sollen derartige 
Dampfe aufgrund der vom den DIchtring 50 gebildeten w 
Spen-e in die Lettung 52 abflieUen, die mit dem 
AnschluBstQck verbunden ist 
[0019] Beim AusfuiirungsbeiEpiel gemfiB den Fig. 1 
und 2 ist der Endabsclinitt 33 des Rotirabsctinittes 18 
auBenseitig mit sagezahnfOnnigen Dicht- und/oder Hal- is 
teringen fOr den AnsdiluB der Leitung 52 versetien. 
Dadurch. daB der Endabschnitt 33 direkt mit der Ur 
Kraftstoff nicht permeablen Leitung 52 in Verbindung 
steht, Ist auch in diesem Bereich dafQr gesorgt, daB nur 
sehr kleine Mengen an Kraftstoff durch Diffusion nach 20 
aurSen dringen. Des weiteren bildet das formsteifere 
Material des Rohrabschnittes 18 einen stutzenden Kern 
for eine ggf. vorhandene, die Leitung 52 umgebende 
Schelle oder dgl., durch welche die Leitung 52 auf dem 
AnscHu Bstuck 1 6 gehalten wird. 2S 
[0020] Das Ausfuhrungsbeispiel gemaB Fig. 3 stimmt 
in alien wesentiichen Einzelheiten mit dem der Fig. 1 
und 2 Qberein, so daB gleiche Telle auch mit gleichen, 
jedoch in Fig. 3 um jeweils 100 hfiheren Bezugszeichen 
versehen sind. Ein Unterschied besteht darin, daB die 30 
Abdichtung der Offnung 1 14 in der Wandung 1 10 des 
Tankes 112 gegeniiber dem Teilabschnitt 126 des Rohr- 
abschnittes 1 18 durch einen Im Ringraum 121 angeord- 
neten Dichtring 160 erfolgt. welcher am Teilabschnitt 
126 aniiegt und durch die Ummantelung 120, d. h., 3s 
durch deren gegenOberdem FuB 123 etwas zuruckge- 
setzte Stimffiache 162, auf Druck beansprucht wild, so 
daB eine Aniage des Dichtrings sowohl an der auBeren 
iVIantelfiache des Teilabschnittes 126 des Rohrab- 
schnittes 1 1 8. an der auBeren Oberf lache 1 64 der Tank- 40 
wandung 110 und an der Stirnfiache 162 der 
Ummantelung gewahrleistet ist und somit die Offnung 
114, die bei der Ausfiihrungsfbrm gemaB Fig. 3 nicht 
duiGh den Teilabschnitt 126 auBerhalb desselben vOllig 
verschlossen wird, abdichtet Es ist natOrlich auch mOg- 4S 
lich, beide AusfOhrungen miteinander zu kombinieren 
und somit zusatzlich auch dann einen vorteiihaftenweise 
als 0-Ring ausgebildeten Dichtring vorzusehen, wenn 
die Offnung 14 bzw. 114 in der Tankwandung bereits 
durch den Teilabschnitt 26 bzw. 126 des Rohrabschnit- so 
tes 18 bzw. 1 18 flussigkeitsdicht verschlossen ist. 
[0021] Ein weiterer Unterschied gegendber der Aus- 
fOhrungsform gemaB den Fig. 1 und 2 besteht darin, 
daB der Endabschnitt 133 des AnschluBstQckes 116 
eine Ausgestaltung aufweist, die fur das Zusammenwir- 55 
ken mit einem sogenannten Quick-Connector erforder- 
lich ist. Dabei ist auBenseitig am Endabschnitt 133 ein 
Verriegelungsring 180 angeformz, der mit einem Verrie- 



gelungsteil am Quick-Connector zusammenwirkt und 
von diesem hintergriffen wird. Im Falle der AusfOhrungs- 
fbrm gemaR Fig. 3 ist dieser Verriegelungsring 180 an 
der Ummantelung 120 angebracht. Die Abdichtung 
innerhalb des Quick-Connectors erfolgt jedoch in dem 
durch die strichpunktierte Unie 182 markierten Bereich, 
d. h. , gegenuber dem Rohrabschnitt 11 8, der aus einem 
Material besteht, das fOr Kraftstoff nicht oder nur wenig 
durchiassig ist 

[0022] Eine weitere AusfOhrungsform ist in Fig. 4 dar- 
gestein. die ebenfells weitgehend mit der AusfQhrungs- 
form gemaB den Fig. 1 und 2 Dbereinstimmt so daB 
gleiche Telle auch mit gleichen, jedoch gegenuber den 
Fig. 1 und 2 um 200 hoheren Bezugszeichen versehen 
sind. In Fig. 4 ist die Wandung 210 des Tankes 212 in 
zw^ unterschiedlichen HOhenlagen dargestellt, wobei 
rechts die tertige SchwelBverbindung 230 und links die 
Lage der d^ei zusammenwirtenden Telle, also Wan- 
dung 210 und FuB 223, in den Positionen unmittelbar 
vor Herstellung der Verbindung dargestellt sind. Die 
dunkel angelegten Bereiche 268 bzw. 270 werden zum 
Zweclffl der Herstellung der SchwelBverbindung im all- 
gemeinen im Zuge des sogenannten Spiegelschwei- 
Bens enwarmt und plastifiziert. worauf dann die beiden 
Teile gegeneinander gedruckt werden, um die SchwelB- 
verbindung 230 herzustellen. Bel der AusfClhrung 
gemaB Fig. 4 sieht dabei die Erfindung vor, daB ein Teil 
des plastifizierten Materials in den Bereichen 268, 270 
von Ummantelung 220 und Tankwandung 210 ver- 
drangt wird derart, daB der Ringraum 221 am Ende der 
Herstellung der SchweiBverbindung 230 durch das ver- 
dtangte Material 272 ganz oder weitgehend ausgefullt 
ist. jedenlalls so welt, daB dieses verdrangte Material 
die Offnung 214 in der Tankwandung verschiieBt. Dabei 
ist es nicht erforderlich, die Menge an plastifiziertem 
Material genau an das Voiumen des RIngraumes 221 
anzupassen, da QberschQssiges plastifiziertes f\/laterial 
beim QegeneinanderdrOcken der miteinander zu ver- 
bindenden Telle aus dem Bereteh zwischen dem FuB 
221 und der Oberf lache 264 der Tankwandung 210 
nach auBen verdrangt werden kann. Auch hier gilt daB 
es selbstverstandlich mOglich ist, unter Anwendung der 
Anordnung gemaB den Fig. 1 und 2 die Offnung 214 
du'ch entsprechende Bemessung des Durchmessers 
derselben und des AuBendurchmessers des Teilab- 
schnittes 226 durch lebteren vollstandig zu verschlie- 
Ben. Alternativ oder aber auch zusatzlich kOnnte auch 
ein Dichtring gemaB der AusfUhrung der Fig. 3 angeord- 
net sein, wobei das verdrangte Kunststoffmaterial an 
der der ManteHiache des Teilabschnittes 226 des Dicht- 
ringes einen Anschlag oder eine Begrenzung fOr diesen 
bildet 

[0023] Auch bei der Ausfuhrungslbrm gemaB Fig. 4 ist 
der Endabschnitt 233 fur den AnschluB an einen in der 
Zeichnung nicht dargestellten Quick-Connector ausge- 
bildet, wobei jedoch hier der Verriegelungsring 280 vom 
Rohrabschnitt 21 8 bzw. dessensich iiberdie Ummante- 
lung 220 hinaus erstreckenden Bereich 233 getragen 
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isl. Auch hier gibt die strichpunktierte Linie 282 den 
Bereich an, in welchem die Abdiclitung gegenQberdem 
Quick-Connector erfolgt 

Patentanspriiche 

1. Krafttahrzeugtank aus Kunststoff mit wenigstens 
einer Offnung (14), an der ein Anschlu^stiick (16) 
angebracht ist. welches einen Rohrat>8Chnitt (18) 
aus einem far Kraftstoff wenig permaablen Kunst- 
stoff aufweist, der mit einer Ummantelung (20) aus 
einem anderen Kunststoffmaterial versehen ist, das 
n^t der Wandung (10) des Tankes verbindbar ist, 
wobei die Ummanteiung (20) an ilirem tankseltigen 
Ende (23) in einem Abstand vom Rohrabsciinitt 
(18) veriauft und mit der auBenseitigen Oberflficfie 
des Tantes verschwelBt ist. daduich gekenn- 
zeichnet, da8 der Rohrabscfinitt (18) des 
AnscfiluDstuckes (16) an seinem tankseitlgen Ende 
einen uber die Ummanteiung (20) vorslelienden 
Teilabschnitt (26) aufweist, der sich in die Tanl^ff- 
nung (14) erstreckt, und der die Offnung (14) 
begrenzende Bereich der Tankwandung (10) 
gegenOber der auBeren Mantelfiache des vorste- 
henden Teilabschnitt (26) des Rohrabschnittes (18) 
abgedichtet ist. 

2. Kraftbhrzeugtank nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeiciinet, daB der AuBendurchmesser des 
Ober die Ummanteiung (20) vorstehenden Teiiab- 
schnittes (26) des Rohrabschnittes (18) an den 
Durchmesser der ihn aufnehmenden Offnung (14) 
in der Tankwandung (12) derart angepaBt ist, daB 
seine duBere ManteKiachedichtend an dem Wand- 
bereich des Tankes aniiegt, welcher die Offnung 
(14) begrenzt. 

3. Krafttahrzeugtank nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzelchnet. daB in dem 

Bereich (121) zwischen der Verbindung (130) zwi- 
schen Ummanteiung (120) und Tankwandung (110) 
einerseits und dem Rohrabschnitt (118) anderer- 
seits eine Dichtung (160) angeordnet ist. 

4. Krafttahrzeugtank nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzelchnet, da3 ein Tail des bei IHersteliung 
der SchweiBverbindung (230) zwischen Ummante- 
iung (220) und Tankwandung (210) piastifizierten 
Kunststoffmaterials wenigstens einen Teil des 
Ringraums (221) zwischen Ummanteiung (220) 
und Rohrabschnitt (218) ausfOlit. 

5. Krafttahrzeugtank nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzelchnet, daB der vorstehende Teilab- 
schnitt (26) des Rohrabschnittes (18) in das Innere 
des Tankes (12) hineinragt. 

6. Krafttahrzeugtank nach Anspruch 1, dadurch 
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gekennzelchnet, daB das AnschiuBstOck nahe 
seinem freien Ende (34) an der Ummanteiung (20) 
mit einer umlaufenden Nut (48) fur einen Dichtring 
(50) versehen Ist, der dichtend mit einer am 
s AnschlulBstQck angebrachten Verfoindungsleitung 
(52) zusammenwirW. 

7. Krafttahrzeugtank, insbesondere nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzelchnet, daB die einander zuge- 

10 kehrten Wandungen von Rohrabschnitt (18) und 
Ummanteiung mit leistenartigen VorsprQngen (32, 
36) und/oder EInziehungen versehen sind, die nach 
Art einer Labyrlnthdichtung ineinandergreifen und 
zusammenwirken. 

1S 

8. Krafttahrzeugtank nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzelchnet. daB die leistenartigen Vor- 
sprOnge (32, 36) und/oder EInziehungen im 
wesentlichen quer zur LAngsachse (22) des jewelli- 

20 gen Teiles (24) des AnschluBstOckes (16) verlau- 
fen. 

9. Krafttahrzeugtank nach Anspruch 1. dadurch 
gekennzelchnet. daB wenigstens einer der Vbr- 

2S sprunge (38, 42) und/oder wenigstens eine der EIn- 
ziehungen im wesentlichen parallel zur 
Langsachse (22. 44) des jeweiligen Tellabschnittes 
(24. 46) des AnschluBstOckes (16) verlaufL 

30 10. Kraflfahrzeugtank nach Anspruch 9, dadurch 
gekennzelchnet, daB wenigstens einer der im 
wesentlichen parallel zur LSngsachse (22) des 
jeweiligen Tellabschnittes (26) des AnschluBstQk- 
kes (14) veriaufenden VorsprOnge den Fortsatz 

35 eines Vorsprunges (36) bildet, der im wesentlichen 
quer zur Ungsachse (22) des jeweiligen Teils (24) 
veriauft. 

11. Krafttahrzeugtank nach Anspruch 9. dadurch 
40 gekennzelchnet, daB diese im wesentlichen paral- 
lel zur IJingsachse (22, 44) veriaufenden wandtelle 
an Oder nahe den Enden der Ummanteiung (20) 
angeordnet sind. 

45 12. Kraflfahrzeugtank nach Anspruch 9, dadurch 
gekennzelchnet, daB der Rohrabschnitt (18) des 
AnschluBstOckes (16) an seinem mit einem 
AnschiuBmittei (52) zu verbindenden Ende mit 
einem Absatz (35) versehen ist, in dem eine Aus- 

so nehmung (42) angebracht ist, die das Ende der 
Ummanteiung (20) aufnimmt. 

13. Krafttahrzeugtank nach einem der vorhergehenden 
AnsprOche, dadurch gekennzelchnet, daB der 
55 Rohrabschnitt (18) des AnschluBstOckes (16) an 
seinem mit einem AnschiuBmittei (52) zu versehen- 
den Endabschnitt (33) auBerhalb der Ummanteiung 
(20) auBenseitIg mit wenigstens einem sagezahn- 
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ffirmigen Dicht- und/oder Haltering versehen ist 
und dieser Endabschnitt (33) unmittelbar mtt dem 



14. Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden 
AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
AnschlufSstiick (16) an seinem mit einem AnschluB- 
mittel zu verbindenden Endabschnitt (133, 233) 
auBeneeitig mit einem umlaufenden Verrlegelungs- 
ring (180, 280) zwecte Vbrbindung mit einem 
Quicl(-Connector versehen let 
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